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" Der Nahverkehr

Verkehrspolitischer Beirat der LVS

1. Barrierefreiheit in Vergabeverfahren
2. Infrastrukturausbau
3. Netz West

4. Stand LNVP
5. Aktuelle Themen (Videoaufzeichnung, WLAN, Semesterticket)
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Der Nahverkehr

1. Barrierefreiheit ﬁ nah.sh

Doppelstockwagen von Bombardier — Inneneinrichtung Steuerwagen
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+19 Der Nahverkehr
b4

Beispiel Netz Mitte: Ergebnisse der Beteiligung der anerkannten
Behindertenverbande

* FUr Neufahrzeuge gelten die EU-Vorgaben nach TSI-PRM , Technische
Spezifikation fir die Interoperabilitat beztglich eingeschrankt mobiler Personen®

« Zwei Gesprache, zu denen alle anerkannten Behindertenverbéande eingeladen
wurden.

» Es wurden Details hinsichtlich der Fahrzeuge vereinbart, die tber die TSI-PRM
hinaus gehen und tiberwiegend den Anforderungen des
Bundeskompetenzzentrums flr Barrierefreiheit entsprechen.
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Der Nahverkehr

Prifung der tber die TSI-PRM hinaus
gehenden Anforderungen:

e Traglast Rampe/Hublift 350 kg
anstatt 300 kg

» Sitzplatze fir Schwerbehinderte:
Mindestsitzhohe 45cm anstatt 43cm,
mit Armlehnen ausgestattet

* Mindestens 3 Rollstuhlplatze

* Rollstuhlplatz: Gut erreichbarer
Notruf in 85cm Hohe und in 50cm
Abstand zur Innenwandecke
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PrUfung der Uber die TSI-PRM hinaus Ausgewahlte Male barrierefreie Toilette inicht malstabliche Skizze]
gehenden Anforderungen:

 Behinderten-WC:
.BKB-Toilette"

Haltegriffe, die tiber den vorderen
Rand des WC-Beckens hinaus A
gehen

» Akustische und optische Information
(im Storungsfall) findet tGber
Fahrzeug — und
Qualitatsanforderungen im
Verkehrsvertrag Bertcksichtigung
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1. Barrierefreiheit e nah.sh

Der Nahverkehr

Aktuell:

Erstes Gesprach mit den anerkannten Behindertenverbanden zu Netz
West am 11.06.2013. Die LVS hat den Auftrag bekommen, ob und in
welchem Umfang die vom Bundeskompetenzzentrum fur Barrierefreiheit
entwickelten Anforderungen zum barrierefreien Regionalverkehr
berlcksichtigt werden kdnnen.

Laut Beschluss vom 06./7. April 2011 bittet die
Verkehrsministerkonferenz bezulglich der Anforderungen aus dem
Lastenheft des Bundekompetenzzentrums fir Barrierefreiheit ,die
Aufgabentrager des SPNV, die Synopse zur Kenntnis zu nehmen
und im Hinblick auf eine Standardisierung mit den Herstellern von
SPNV-Fahrzeugen zu erdrtern. Dabei sollen die Anforderungen des
BKB-Lastenheftes bei Vergabeverfahren soweit wie maglich
berticksichtigt werden.”
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1. Barrierefreiheit e nah.sh

Der Nahverkehr

* Die LVS hat Stellungnahmen zu den verschiedenen
Einzelanforderungen aus dem Lastenheft des
Bundeskompetenzzentrums fir Barrierefreiheit bei
Fahrzeugherstellern erfragt (Stadler/Bombardier/Alstom).

* Esliegen uns drei sehr unterschiedliche Antworten vor.

- N [ \

EU-Recht:

TSI-PRM
Technische
Spezifikation fur Lastenheft
die ,Barrierefreiheit im
Interoperabilitat Regionalverkehr*
bezuglich des BKB
eingeschrankt
mobiler
Personen®

Fahrzeuge

L /L Y,

Kiel, 13.01.2014, © LVS Schleswig-Holstein Seite 10



1. Barrierefreiheit e nah.sh

Der Nahverkehr

Stadler: ,Das maligebende Gesetzeswerk unserer Branche ist die
TSI PRM. Als Fahrzeughersteller missen wir die Vorgaben daraus
zwingend erflllen, da sonst keine Zulassung unserer Fahrzeuge
maoglich ist. Mit diesem geltenden Recht verbunden sind in der Regel
aufwandige Pruf- und Nachweisverfahren. Im Sinne wirtschaftlicher und
technisch ausgereifter Fahrzeuge ist eine (auch von
Aufgabentragerseite bislang gewlinschte) Standardisierung sinnvoll und
notwendig. Das bedeutet, dass alle tber die TSI PRM
hinausgehenden Anforderungen technisch, kommerziell und im
Hinblick auf ihre zeitlichen Auswirkungen auf den Konstruktions-,
Produktions- und Zulassungsprozess vorab zu bewerten sind. In
der Vergangenheit wurden die Vorstellungen der Aufgabentrager
regelmaldig zwischen VDB und BAG-SPNYV besprochen und auf ihre
Umsetzbarkeit hin bewertet. Die Ergebnisse wurden in die
~,Empfehlungen fur Anforderungen an Fahrzeuge in Vergabeverfahren
far Mitglieder der BAG-SPNV* gefasst. Ein solches branchenweites
gemeinsames Vorgehen der Fahrzeughersteller Gber den VDB ist aus
unserer Sicht auch in diesem Fall das zielfilhrende Vorgehen.*

Kiel, 13.01.2014, © LVS Schleswig-Holstein Seite 11



1. Barrierefreiheit e nah.sh

Der Nahverkehr

Fazit der Befragung der Fahrzeughersteller:

* Eine komplette Bericksichtigung der Anforderungen des
Bundeskompetenzzentrums fir Barrierefreiheit Uber die
Vergabeverfahren im SPNV ist erst dann moglich, wenn die
Fahrzeugindustrie, anerkannte Behindertenverbande und
Aufgabentrager sich bundesweit Uber die Standards geeinigt haben.

 Woirden die gesamten Anforderungen jetzt als Voraussetzung in die
Vergabeverfahren fir SPNV-Leistungen in Schleswig-Holstein mit
einflieRen, wird es wohl keine Bieter geben, die ein wirtschaftlich
akzeptables Angebot vorlegen werden.
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Anforderungen in
Ausschreibungen sind ein
Kompromiss unter
Berlcksichtigung
verschiedener Winsche,
Forderungen und Sachzwange

Forderungen aus
Politik

Vergabestelle

Forderungen der
Fahrgéste
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Der Nahverkehr

Weiteres Vorgehen:

* Die LVS hat das Bundeskompetenzzentrum ftir Barrierefreiheit um ein
kurzfristiges Gesprach gebeten. Ein Treffen ist im Februar 2014

maoglich.
e Zwei Themen:
« Kurzfristiger Umgang mit dem Vergabeverfahren Netz West

* Vorgehen bei den nachsten Ausschreibungen (Netz Ost)
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Der Nahverkehr

Netz West:

Mit der Vergabe der Fahrzeugbereitstellung flr das Netz West wird die
Verflugbarkeit von modernen barrierefreien Reisezugwagen (Baujahr
2005/2006) fur die Jahre 2015-2034 zu gunstigen Konditionen
gesichert.

Diese Altfahrzeuge verfligen Uber einen relativ hohen Komfort auch im
Bereich Barrierefreiheit, auch wenn sie nicht den aktuellen
Anforderungen der TSI-PRM und den BKB-Standards entsprechen.

Es gibt Uberlegungen zu einzelnen Uberarbeitungen der
Fahrzeuginnenausstattung auch im Hinblick auf die
mobilitatseingeschrankte Reisende. Die anerkannten
Behindertenverbande wurden hierzu bereits gehdrt, eine weitere
Beteiligungsrunde ist nach dem Gesprach mit dem
Bundeskompetenzzentrum flr Barrierefreiheit geplant.
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Aktuelle Infrastrukturprojekte

=  Knoten Kiel

= Kurzfristig in Umsetzung befindliche oder
madgliche Streckenreaktivierungen

= Ausbau Kiel-Libeck
= S4/S21

=  BahnhofsmalRnahmen

Vortrag vertagt

Kiel, 13.01.2014, © LVS Schleswig-Holstein

Ergénzung der Signalisierung
fiir schnellere Einfahrien in
den Bahnhof aus den Richt-
ungen Eckemfrde, Rends-

Detaildarstellung MaBnahmen Knoten Kiel

Neuer Bahnsteig Gleis 6a
fiir Dieseltrisbwagen
(Doppeltraktion LINT 41)
Eckernforde-Kiel-Husum

burg, Lilbeck und Hamburg

Neuear ig Gleis 6a

fibr gleichzeitige Ein- und
Ausfahrien Gleise 4 und §

fir Regionalbahnen der
2u reaktivierenden Strecke
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Produkte:
- Express HH Altona — Westerland
- Bahn ltzehoe — Heide

Fahrplan:
- Stundentakt fur beide Produkte
- HVZ-Verdichter Niebull - Westerland

- Angebotsausweitung im Sommer
(Kapazitaten und Fahrten)

Angebotsumfang 2012:
ca. 4,0 Mio. Zug-km

Betreiber 2005-2015:
Nord-Ostsee-Bahn GmbH —

Landesgrenze
Kreisgrenze

Schienenstrecke
{Personen- und Giterverkehr, U-Bahn,
bahn, Trassensicherung,

Netzlange: 238 km; 19 Stationen Frugberattslun o

Netz West 2015-2034
s \Vesterland - Hamburg-Altona
s 1, 24103 i
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Der Nahverkehr

3. Netz West Teil 2 e nah.sh

Geplante Verbesserungen:

Beschleunigung Westerland/Heide — Hamburg-Altona

Neuausrichtung Pendelzug Heide — Itzehoe
=> deutlich verbesserte Anschllisse Richtung Husum/Westerland und HH Hbf

Durchsagen in friesischer Sprache

Mogliche Verbesserungen Fahrzeuge

z.B. Videoaufzeichnung, WLAN, Monitore fur Echtzeitinformationen,
Mobilfunkverstarker, Tische => werden gefordert soweit mit vertretbaren Kosten
herstellbar (Prufung LVS vor Start des Vergabeverfahrens)

Optionale Verbesserungen - abhangig von Ausschreibungsergebnis (€):

Sprinterziuige Westerland— Hamburg an Mo-Fr;

Sylter Strandexpress an Sa+So

3 zusétzliche Direktverbindungen Meldorf / St. Michaelisdonn / Burg — Hamburg
Option Anbindung Brunsbuttel mit Bahn oder Schnellbus

Option Halt in Glickstadt und Vaale
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+4 Der Nahverkehr
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Fahrplan Gliickstadt - Hamburg ab Dezember 2014

Richtung Hamburg

MBE | MBE | NBE | NOE | NEBE | NBE | NOB § WBE § NGE | NOB § WBE | NBE | NBE | MBE | MWBE | NBE | NBE § NBE | NBE § NBE j§ NBE | NBE § NBE | NBE | MBE | MBE | NBE

Gliickstadt 437 | 51 | 527 | 545 | 611 | 627 | 645§ 71 | 727 745 4 811 | 91 0t | 1t 12t A3 et pAs et pAva g s p e g 20001 21027 | 2227 | 2327 | 027
Hamburg-Altona 5:06 | 6:06 | 6:20 | 706 | 720 | 6:06 | 820 | | | | | | | | | | | | | | 2206 23:06 | 0:06 | 1:06
Hamburg Hbf - 5:54 - - 6:54 - - 7:54 - - B:54 | 9:54 | 1054 | 11:54 | 12:54 | 13:54 | 1454 1554 | 16:54 | 17:54 | 18:54 | 19:54 | 2054 - - - -

Richtung Glickstadt

MBE | NBE | NBE | MBE | NBE | WBE | NBE | NBE | NBE | NBE | NBE | NBE | NBE | NBE | NBE | NBE | NBE | NBE | NBE | WNBE | NOB | NBE | NOB | NBE | NOB | NBE | NBE | NBE
Hamburg Hif - G:06 | 7:06 | 8:06 | 9:06 § 10:06 § 11:06 § 12:06 | 13:06 | 14:06 - 15:08 - 16:06 - 17.06 - 18:06 | 19:06 | 20:06 - 21:.06 - - - - - -
Hamburg-Altona 515 | | | | | | | | | 1455 | 1555 | 16:55 | 1755 | | | 20:40 | 21400 2155 ) 2240 | 22:55] 2355 55
Glickstadt 550 | 650 | 750 ) 8:50 | 950 §10:50 ) 11:50 § 12250 § 13:50 § 14:50 § 1531 | 15:50 | 16:31 | 16:50 | 17:31 | 17:50 ) 18:31 § 18:50 § 19:50 § 20:50 § 29213 | 21:50 § 2243 | 22:32 2343 | 2332 ) 032 | 1:32
MNachbestellungen
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3. Netz West Teil 2

Mogliche Fahrplanverbesserungen
(Optionen, abhangig von Ausschreibungsergebnis, Stand Dezember 2013):

* nah.sh

+4 Der Nahverkehr
b4

Morgens 1 Sprinterzug
Westerland — Hamburg

Fahrzeit 2 Stunden 34
Minuten

Sylter-Strand-Express
Zwei Sprinterzugpaare
Hamburg — Westerland an
Sommerwochenenden

Fahrzeit ca. 2 Stunden 30
Minuten

Kiel, 13.01.2014, © LVS Schleswig-Holstein

Mo - Fr Sa + So Sa + So
Westerland 6:52 16:52 17:52
Niebull 7:31 17:31 18:31
Husum 7:56 17:56 18:56
Hamburg- 9:26 19:26 20:26
Altona

Sa + So Sa + So
Hamburg- 7:34 8:34
Altona
Husum 9:02 10:02
Niebull 9:28 10:28
Westerland 10:05 11:05
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3. Netz West Teil 2

Mogliche Fahrplanverbesserungen
(Optionen, abh&ngig von Ausschreibungsergebnis, Stand Dezember 2013):

* nah.sh

Morgens 3 statt 2
direkte Verbindungen
(Husum — ) Meldorf —
St.Michaelisdonn —
Burg — HH Altona

Nachmittags 2 neue
direkte Verbindungen
HH Altona — Burg —

St. Michaelisdonn —
Meldorf (— Husum).

Kiel, 13.01.2014, © LVS Schleswig-Holstein

o, Der Nahverkehr
b4

Mo - Fr Mo - Fr Mo - Fr
Meldorf 4:59 5:59 6:28 (neu)
St. Michaelisdonn 5:08 6:08 6:37 (neu)
Burg 5:16 6:16 6:45 (neu)
Hamburg-Altona 6:19 7:19 7:49 (neu)
Fr Mo - Fr Mo - Do
Hamburg-Altona 16:09 (neu) | 17:09 (neu) | 18:09 (neu)
Burg 17:14 (neu) | 18:14 (neu) | 19:14 (neu)
St. Michaelisdonn 17:22 (neu) | 18:22 (neu) | 19:22 (neu)
Meldorf 17:31 (neu) | 18:31 (neu) | 19:31 (neu)
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Der Nahverkehr

3. Netz West Teil 2 e nah.sh

Zeitplan:
Vergabe Teil 1 am 9.1.2014

Ausschreibung Teil 2 (Verkehrsleistung) soll vor den Sommerferien starten.

Dauer des Verfahrens voraussichtlich bis Frihjahr 2015

Diskussion der Eckwerte

Erstellung der Ausschreibungsunterlagen und Bekanntmachung
Angebotserstellung

Angebotsauswertung

Empfehlung LVS an MWVAT

Entscheidung Ausschisse des Landtages

Zuschlag

Vsl. Dezember 2015 Betriebsstart

Kiel, 13.01.2014, © LVS Schleswig-Holstein Seite 22
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Der Nahverkehr

Beteiligungsverfahren

Das Beteiligungsverfahren startete Anfang Oktober und ist seit November
abgeschlossen.

Beteiligt wurden die It. OPNVG SH genannten Institutionen wie Verbande, VUs,
Aufgabentrager etc. (Uber 90 Institutionen).

Kritik am Beteiligungszeitraum (6 Wochen) und vereinzelt zum technischen
Verfahren.

Ca. 50 Institutionen haben eine Stellungnahme abgegeben, darunter
angeschriebene aber auch ,nachgeordnete”.

Vereinzelte Stellungnahmen auch von Privatpersonen.

Stellungnehmer haben sich tGberwiegend intensiv mit dem Plan
auseinandergesetzt.

Auszuwerten sind 400 Teildatensatze (Anmerkungen bzw. Stellungnahmen zu
einzelnen Punkten).
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4. LNVP e nah.sh

Der Nahverkehr

Grobauswertung der Stellungnahmen
Lob und Tadel gleichermal3en

— Lobu. a.zu
diversen MalRhahmen,
Ansatz zum ,Mobilitatsplan®,
Idee ,Plus 50 Prozent”

— Tadel u. a. zu
diversen Malihahmen,
fehlende Aussagen zur Finanzierung ,Plus 50 Prozent",
zu pauschale Aussagen zum Busverkehr,
zu oberflachlich, was die Ubrigen Verkehrsmittel, -trager angeht

Auswertung, Einarbeitung, Uberarbeitung, neues Design in den nachsten
Wochen.
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Zeitplan

Die Auswertung der Stellungnahmen inkl. Beantwortung sowie inhaltliche und
gestalterische Uberarbeitung wird einige Wochen in Anspruch nehmen.

Ziel ist es, den LNVP im Méarz im Kabinett zu verabschieden.
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Der Nahverkehr

5. Videoaufzeichnung e nah.sh

Videoaufzeichnung in Nahverkehrszigen
» Ziel: Erleichterte Aufklarung von Delikten, erhdhte subjektive Sicherheit.

* In den Verfahren Netz Nord und Netz Mitte gefordert — ohne Verringerung der
Begleitquote.

« 100%-Begleitquote kostet 7 bis 9 Millionen Euro mehr pro Jahr.

« Fahrgaste wiinschen Videoaufzeichnungen (Ergebnis QMS-Befragung. Ahnlich:
Allianz pro Schiene, Pro Bahn)

* Fir Netz West auch aufgrund der vermutlich hohen Nachriistkosten nicht sinnvaoll.

* Vor allem im Verkehr von und nach Hamburg, aber auch kiinftig grundsatzlich
sinnvoll.
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+4 Der Nahverkehr
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WLAN im Nahverkehr

In den neuen Zugen im Netz Mitte sorgen so genannte Repeater fir einen
verbesserten Mobilfunkempfang. Fir die Bombardier-Twindexx war dazu sogar
eine Umkonstruktion der ,Steuerwagen® nétig.

In Hamburg hat das Busunternehmen VHH im Jahr 2013 ein Pilotprojekt mit
kostenlosem WLAN gestartet. Die VHH bewerten das Projekt als erfolgreich, das
Angebot wird aber weder bei den VHH noch im HVV ausgeweitet.

Im November fand eine Messfahrt auf der Marschbahn statt, bei der das
Unternehmen Nomad Digital gemeinsam mit LVS und NOB die Netzabdeckung
und Ubertragungsraten ermittelt hat. Der Bericht zur Messung soll demnéachst
vorliegen.

Zu entscheiden ist, welche Vorgaben bei der Ausschreibung Netz West sinnvoll
sind. Gegenwartig ermittelt ein Gutachter im Auftrag der LVS den mdglichen
Aufwand der nachtraglichen Ausstattung der Fahrzeuge.
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+4 Der Nahverkehr
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Semesterticket
 Ein Landesweites Semesterticket war bisher wegen der Kosten nicht umsetzbar.

* Die Verkehrsunternehmen haben zuletzt 2010 Kosten berechnen lassen, dabei
wurden Beitrage von bis zu 300 Euro pro Semester ermittelt. Das war fur die
Asten nicht akzeptabel.

» (Gegenwartig ist ein Studenten-Ticket fir obligatorische Praktika in der
Diskussion.

« Generell ist zu klaren, welche Mindereinnahmen entstehen und wer diese
ausgleichen kann.

Ziel der LVS: In diesem Jahr mit den Verkehrsunternehmen erneut tber die
Kosten/Mindereinnahmen diskutieren und Lésungsmoglichkeiten ausloten.
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