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Thema Verkehrspolitischer Beirat der LVS
Teilnehmer Abgeordnete Frau Poersch, Frau Sellier,

Abgeordnete Herren Hamerich, Harms, Kumbartzky, Schroder,
Thoroe, Dr. Tietze

Herr Sérensen, MWV

Herren Schulze, Fiedel, Wewers, LVS
Datum 22.02.2012
Ort Schleswig-Holsteinischer Landtag, R. 342

Herr Schréder begrufdt die Teilnehmer zur dritten Sitzung des verkehrspolitischen Beirates der
LVS, in dem zwei Themen von der LVS und ein aktuelles von Herrn Sérensen vorgestellt disku-
tiert werden:

1. Eckwerte zukiinftiger Ausschreibungen im SPNV

Der Beirat hatte in seiner letzten Sitzung das MWV und die LVS gebeten, die Eckwerte der
nachsten Ausschreibungen zu diskutieren. Herr Wewers stellt fir das MWV die aktuellen Uber-
legungen vor,

Die Diskussion konzentriert sich auf folgende Punkte:
1. Rechtliche Verfahren

Herr Schroder bittet um Beantwortung, wie das Land mit der Entscheidung des BGH zur Di-
rektvergabe umgeht. Herr Schulze fihrt aus, dass nach der Entscheidung des BGH Direkt-
vergaben von SPNV-Leistungen nur noch in wenigen Ausnahmeféllen méglich sind. Aus
Sicht der LVS wére es jedoch sinnvoll, Direktvergaben flr eine etwas gréere Zahl klar um-
rissener Ausnahmetatbestdnde zu ermdglichen. Grundséatzlich ist die wettbewerbliche
Vergabe von SPNV-Leistungen jedoch vorteilhaft fur das Land.

2. Angebot

Herr Dr. Tietze bittet um Auskunft, ob und inwieweit Infrastrukturmaflinahmen, z.B. die Elekt-
rifizierung der Westkustenstrecke, Teil von Ausschreibungen sein kann.

Herr Wewers geht davon aus, dass solche Verdnderungen der Infrastruktur wahrend der
Vertragslaufzeit grundsatzlich in Ausschreibungen berlcksichtigt werden kénnen.

Frau Poersch fragt, ob in eine SPNV-Ausschreibung der Busverkehr integriert werden kann.

Herr Wewers sieht hierin kein Problem und verweist auf die Vergabe des Netzes Ost, wo ein
Unternehmen von sich aus Busleistungen im Kreis Ostholstein in das Angebot integriert hat.

Herr Dr. Tietze bittet um die Position des MWV und des Landes zu
- Verkniipfung der SPNV-Zige im Netz West mit dem Fernverkehr in Hamburg
- Beschleunigung der Zuge im Netz West
- Hamburg Hbf als Endpunkt fir die Zlige im Netz West und nicht —Altona.

Herr Schulze fuhrt aus, dass die Zlge des Netzes West nach Méglichkeit mit dem Fernver-
kehr verknupft sind. Eine Beschleunigung der Zlge ist im Netz West nur mit zusatzlichen
Leistungen moglich, wenn die Erschliefung entlang der Strecke nicht verschlechtert werden
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soll. Herr Wewers ergénzt, dass eine Fuhrung der Zuge des Netzes West zum Hauptbahn-
hof in Hamburg Ziel des Landes ist, sich bislang jedoch wegen der starken Belegung der
Hamburger Verbindungsbahn nicht realisieren lieB. In der Ausschreibung des Netzes West
wurden speziell fur diese Fragestellung Hauptangebote fir Hamburg Hbf und Hamburg Al-
tona abgefragt.

3. Standards

Frau Sellier fragt nach der Berlcksichtigung der Fahrradmitnahme und Barrierefreiheit. Herr
Schulze verweist beim Thema ,Barrierefreiheit" auf die gesetzlichen Vorgaben, nach denen
die Fahrzeuge barrierefrei sein missen. Zur Fahrradmitnahme erklart Herr Schulze, dass
grundsatzlich die MindestgréRe von Mehrzweckabteilen vorgegeben wird, die auch der
Fahrradbeférderung dienen. Zusatzlich wird es im Netz Mitte kiinftig saisonabhangig unter-
schiedliche Platzkonzepte in den Zlgen geben, dass aber der generelle Zielkonflikt zwi-
schen Fahrradmitnahme und Personenbeférderung nicht vollstandig aufzuheben ist.

Frau Poersch weist auf die Bedeutung von Verspatungsinformationen tUber Anzeigen und
Mails/SMS hin. Herr Fiedel erldutert, dass ein Projekt zur landesweiten Echtzeitinformation
gerade gestartet wurde. Ziel ist es, in den kommenden Jahren die Verspatungen aller Bah-
nen und Busse zu erfassen und auf verschiedenen Wegen (auch Internet und mobiles In-
ternet) zu kommunizieren. Dadurch soll auch eine wirksame Anschlusssicherung maglich
werden.

Herr Dr. Tietze weist auf die Bedeutung der Sitzplatzgestaltung hin und bittet darum, hierauf
auch bei Ausschreibungen zu achten. Herr Wewers antwortet, dass das Thema Sitzplatzge-
staltung und Sitzkomfort bei der Ausschreibung Netz Mitte eine sehr wichtige Rolle spielte
und Bestandteil des Konzeptes fur die Innenraumgestaltung ist.

4. Finanzierung Investitionen

Herr Harms betont die Bedeutung der Werkstattstandorte fur die Arbeitsplatze in der Region
z.B. Husum.

Herr Sérensen weist auf die Abstimmung der in den Ausschreibungen als Option vom Land
angebotenen Garantien mit dem Finanzministerium hin.

5. Erléskalkulation
Dr. Tietze fragt, ob in den Ausschreibungen Sozialtickets vorgegeben werden kénnen.

Herr Schulze erldutert, dass in Nettovertragen solche Tickets méglich waren, wenn das
Land die Einnahmenausfalle kompensierte.

Herr Thoroe fragt nach der aktuellen Diskussion tUber die Ausweitung des HVV in den Kreis
Steinburg.

Herr Wewers berichtet, dass der HVV-Tarif als Ballungsraumtarif fir das Flachenland
Schleswig-Holstein nicht ausgelegt ist und dass nach Auffassung von Land, LVS und HvV
statt in eine Tarifsubvention in bessere Angebote investiert werden sollte.

Herr Sérensen und Herr Wewers bedanken sich fir die Diskussion und die Anregungen. Im
nachsten LNVP Landesweiter Nahverkehrsplan 2013 bis 2017 wird das Land das Uberarbeitete
Wettbewerbskonzept verdffentlichen. Fir die aktuelle nachste Ausschreibung des Teilnetzes
West wird z.Z. durch die LVS eine Markterkundung begonnen um festzustellen, ob fir eine ge-
trennte Fahrzeugvorhaltung (Wagen, Lokomotiven und ggfs. Werkstatt) Bieter gefunden werden
kénnen.
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2. Kommunikation nah.sh

Herr Fiedel stellt dar, wie die LVS unter der Marke ,nah.sh* den Nahverkehr in Schleswig-
Holstein bewirbt. Die Ergebnisse der jahrlichen Werbeerfolgskontrolle zeigen, dass die Wer-
bung funktioniert und positiv aufgenommen wird.

Bei der Internationalen Tourismusbérse 2012 in Berlin wird der Nahverkehr wieder am Schles-
wig-Holstein-Stand prasent sein und die nunmehr zehnte Ausgabe des Sémmermagazins vor-
stellen.

3. Zukunft GVFG-Mittel und REG-Mittel

Herr Sorensen weist auf die aktuellen Diskussionen Uber die Finanzierungsgrundlagen des
Nahverkehrs hin. Die Revision der Regionalisierungsmittel mit Wirkung 2015 wird z. Z. vorberei-
tet und Ende 2017 endet die GVFG-Férderung. Beide Themen haben erhebliche Auswirkung
auf die Finanzierung des Bahn- und Busverkehrs in Schleswig-Holstein.

Herr Schréder schlieft die Sitzung des Beirates und bedankt sich bei allen flr die intensive Dis-
kussion.

1. Méarz 2012

Bernhard Wewers

Anlage
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Verkehrspolitischer Beirat der LVS
Dritte Sitzung am 22.2.2012

1. Eckwerte zuklnftiger Ausschreibungen im SPNV
2. Kommunikation nah.sh

Kiel, 05032012, " LV Schleswig-Holetein

Finanzkrise 2008 und

Riickgang der Bieterzahl

8

15 Jahre Regionalisierung und

Ausschreibungserfahrungen

Mio. Zugkm
¥ 8% & ¥ 2 3 8 8

2. Welle und ,Vergabewelle”

Urteil des BGH zu
Direktvergabe 2011

a

Regionalisierungsmittel 2014 | o o a0 mi | we me e

vwanﬂd\lkhemdn\klwrnl_n{ﬂtw_h‘_hh Betriebsletung y

Vsl. Vergaben bis 2018, Quelle: BAG-SPNV

Seite 2

= och ot termineris Vargaber |
irgibe aukdegind nach {

Revision der (W l T T ll

et

05.03.2012



+  Wettbewerbsentwicklung in Deutschland und Europa

= Aktualisierung des Wettbewerbskonzeptes Schleswig-Holstein von 2001 mit
Uberprifung der Eckwerte:

Teilnetze und Zeitplan

Rechtliches Verfahren

Angebot

Standards

Finanzierung der Investitionen

Kalkulation der Einnahmen, Tarif und Vertrieb
Betriebslbergang

o SR

+ Ergebnisse der Diskussion im vierten LNVP 2013 bis 2017

Seite 3

+  Netz West Il ab 12/2015
+ Netz Ost Il ab 12/2019
«  Netz Nord lll ab 12/2021
»  Netz Mitte Il ab 12/2027
« AKN?

« (S-Bahn Hamburg)*
+ (Libeck-Schwerin)*

*  (Hamburg-Buchen-Schwerin)* |

* mit benachbarten Aufgabentrégern

Seile 4
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Der Mabverkehy

2. Rechtliches Verfahren

VOL/A

= sind unverzichtbar, um das Interesse der Bieter an SH zu wahren und somit
glnstige Preis zu ermdglichen

» gof. als Verhandlungsverfahren wenn Beschreibung der Leistung nicht ab-
schlieend maglich

Direktvergaben

- sind nach Urteil des BGH vom 08.02.2011 nur noch in wenigen
Ausnahmefallen moglich

« waren fir eine groere Zahl klar beschriebener Ausnahmen sinnvoll
(Vertragsanpassungen, geringe Leistungsumfinge < 300.000 Zug-km/Jahr)
und ggfs. fir besondere Situationen

Sinnvoll ist ein Dialog zwischen den Unternehmen und dem Aufgabentrager

Kiel, 06.01 2012, ¢ LV'S Schlezwig-Holstein 5

3. Angebot "H nah.sh
Fahrplan und Produkte &

.
3°5%,  Der Nabuerhehr

Basis ist der ITF Integrale Taktfahrplan mit sinnvollen Mehrleistungen

. Stundentakt i.d.R. als Grundangebot

. Halbstundentakte bei ausreichendem Nachfragepotential,
auch als Schnell-Langsam-Konzept

. definierte Umsteigeknoten fir Bahn und Bus

Produkte RE, RB und RE-Sprinter

Hoher Komfort insbesondere bei langen Reiseweiten

Integrierte Ausschreibungen SPNV, Bus und Infrastruktur?

Kiel, 05 53,2012, 1 LVS Schisswig-Holstein 6
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4. Standards
Fahrzeuge, Qualitat, Kommunikation

+  Fahrzeuge
moderne Niederflurfahrzeuge oder Neufahrzeuge

Triebwagen falls fir Betriebskonzept erforderlich (Fahrzeiten, Fligeln),
sonst auch Lok-Wagen-Zug

Sitzplatzkapazitat beriicksichtigt zu erwartende Nachfragesteigerungen
Reserven i.d.R. 10%; zusatzlich landesweiten Reservepool prifen

guter Grundstandard und héherwertige Gestaltung bei langen Strecken
(Sitzplatzgestaltung und —abmessungen, Steckdosen, Mobilfunk, W-LAN,
Reservierung, Servicepersonal, Klimatisierung, Catering,...)

+  Qualitat
Qms
nah.sh-Garantie

Kommunikation
Landesdesign gemalt Imagekampagne fur den Nahverkehr

Kigl, 0F 032012, % LV Schleswig-Holslgin T

5. Finanzierung der Investitionen '?ig“:;gx nah.sh
Fahrzeuge und Werkstatten, Laufzeiten Verkehrsvertrage *= ™"

Solange die Marktsituation es erfordert, bietet das Land Unterstiitzung zur
Finanzierung der Fahrzeuge und Werkstatten an:

+  Wiedereinsatzgarantien (seit 2005)
+ Kapitaldienstgarantien (seit 2011)
« evil. Fahrzeugpool durch Dritte

Wirkung: senkt die Kosten durch glnstigere Kapitalkosten und héhere
Wettbewerbsintensitat

Erfordert starkeres Engagement des Aufgabentragers bei Controlling der
Fahrzeuginstandhaltung des EVU

Die Laufzeit der Verkehrsvertrage sollte wegen der Abschreibung der
Investitionen zwischen 10 und 15 Jahren liegen.

Kiel, 05,03 2012, © L% Sehleswig-Holstein 3
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6. Erloskalkulation . nah.sh
Brutto oder Netto, Tarif und Vertrieb SR
»Brutto“-Vertrage

. Erléschancen und —risiken beim Land

. erhéht die Wettbewerbsintensitat

. gibt dem Land mehr Einfluss auf Tarifgestaltung

»,Netto“-Vertrage

. Erléschancen und -risiken beim EVU

. beglnstigt risikofreudige Bieter (derzeit nur wenige)

. Land hat keinen direkten Einfluss auf Tarifgestaltung und keine

Einnahmentransparenz
Praferenz sind Netto-Vertrdge d.h. Risiken bei den Unternehmen lassen

LVS fihrt derzeit starkere Bruttoelemente wegen Marktsituation und
Tarifgestaltung ein

Anwendung SH-Tarif und HVV-Tarif

Keine getrennte Ausschreibung des Vertriebes

7. Betriebsiibergang " nah.sh
Fahrplan, Fahrzeuge, Werkstatten, Personal i
Gleitender Betriebslibergang

. wichtig fur Betriebsstabilitat insbes. bei Ubergang der Fahrzeuge

. wird angestrebt (Berlicksichtigung in neuen Vertragen)
Personallibergang

. kann Rechtsfolge bei Fahrzeugiibergang sein

. ist daher als Moglichkeit zu beriicksichtigen

. zunehmende Forderung der Gewerkschaften, Personallibergang

vorzugeben, aber auch Regelung in Tarifvertrdgen mit EVU mdglich
Tariftreue
. politisches Thema, fachlich wenig relevant

Kiel, 05 032012, 2 LVS Sehleswig-Holstein 10
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Die Einsparungen durch Wettbewerb sind sehr grof aber ausgeschopft:

o Die Zahl der Bieter und damit die Wettbewerbsintensitat geht zurlick

o Einspareffekte werden in Folgeausschreibungen grundsatzlich geringer
o insbesondere deutlich hohere Finanzierungs- und Energiekosten

o Nachfrage kénnte aufgrund der mittelfristigen Energiekostenentwicklung

deutlich steigen
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Die nachste Ausschreibung
Netz ,\West"

« Verkehrsvertrag NOB bis Dezember 2015

«  Wiedereinsatzgarantie fir 90 Waggons

« Zwei Loktypen im Einsatz: Vossloh und Siemens der NOB
« Eigene Werkstatt der NOB in Husum

= Getrennte Ausschreibung Vorhaltung
Fahrzeuge und Verkehrsleistung

» Start des Verfahrens 2012

+ Betriebsbeginn Dezember 2015

= nah.sh
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2. Und nun: Die Werbung...

Im /1o
kannste
;ﬂ ﬁﬁ’fﬁnacm
schlafen.

Kannste im Auto nicht!

wpere "HE. nah.sh
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Besser als andere Werbung

Ist leicht versténdlich |
| ;
Gefallt mit gut

Ist auffallig |

Unterscheidet sich positiv von anderen Werbemotiven

|

I
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' =e=Im Zug kennste |
schlafen {nah,sh} |

=8~ Ausflugsziele in der |
Region {DB) 1

| —s—Monatskartenim |

Passt zum &ffentlichen Nahverkehr | i . 12er Abo (KVG)

0 10 20 30 40 50 60 70 80 80 100

Macht mir den &ffent/ichen Nahverkehr sympathisch

Basis: Total n=310
Top 2 Boxes in %

Frage 21: Ich zeige [hnen nun noch einmal drei Metive und lese Ihnen dazu einige Aussagen vor. Sagen Sie mir bitte mit Hitfe
dieser funfstufigen Skala, inwiewsit die jeweiligen A auf die einzelnen Motive zutreffen.

g g
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Bekannter als 2010 i nah.sh

Alles Uber Bus und Bahn* - §

Im Zug kannste lesen** 32
52
an 18
Im Zug kannste schlafen
56
; 18
Touren mit Bahn und Bus 4
. . 18
Endlich Sémmer =

Fahr'ich gern

= Nov, 2010 n=303
Mehr Sparen geht nicht: Monatskarten

im 126r-Abo* | ;" o201 =310

Basis: Total 0 10 20 30 40 50 60 70
* neu seit 2011 Prozent
** bis 2010: Da kannste lesen/schiafen

Frage 15: Ich lese Ihnen nun einige Werbeaussagen vor, die in der Werbung fiir 6ffentliche Verkehrsmittel verkommen. Welche
dieser Werbeaussagen sind |hnen bekannt?

Kiel, 0 () 2042, 17 LS Sclilaswig-Holslon "
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